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Foto di copertina

E ormai pronto il locomotore prototipo (E.404.000) dell’attesissimo ETR 500 Quesla
cezionale immagine del 25 marzo scorso, in assoluta anteprima ben documenta il pt
dei lavori all'interno delle Officine Breda di Pistoia. L'assenza del musetto permett
vista delle apparecchiature frontali interne e degli inusuali respingenti ripiegabili, non
la carenatura in fibra. Rispetto al bozzetto, qualcosa ¢ stato modificato, ma la “lin
creata da Pininfarina rimane sempre molto aggressiva. E veramente un *‘gran bel tren¢

Foto: Emilio Ganz:

Foto retro copertina

Ecco la nuova livrea della E.402.001 come & uscita il giorno 15 marzo 1988 dalle Reg
ne di Reggio Emilia. Dopo le prove di iscrizione in curva e sugli scambi, spinta d
E.656.248, come treno 13495, & stata trasferita al deposito locomotive di Bologna C
trale per la pesatura assi (peso reale 82 t). Il giorno 16 e rientrata in Reggiane per m¢
sti interventi ai tamponamenti laterali. Il programma futuro e di trasferire la macchin
Centro di Dinamica di Firenze per la strumentazione e, dopo le prove in linea alla me
ma velocita (con locomotive E. 444 o E.447), consegnaria all’Ansaldo di Napoli per il ¢
pletamento della parte eletirica. La foto riprende la nuova locomotiva in stazione a Mod
il 15 marzo 1988. Foto: Paolo Della B



SDI' e by Rivarossi

Al 26° Salone del Giocattolo di MILANO, nello
stand RIVAROSSI, assieme alle altre novita pre-
sentate, incuriosiva i visitatori una locomotiva Pa-
cific americana con una strana sigla apposta sul
lender “‘S DRIVE". Molti pensarono alla solita ri-
verniciatura, nei colori di una non ben precisata
compagnia ferroviaria, ma soffermandosi ad os-
servare si notava, nel suo funzionamento, uno
straordinario “effetto volano™. Interrompendo I'a-
limentazione, a media velocita, la locomotiva pre-
seguiva la sua corsa decelerando progressiva-
mente fino ad arrestarsi dolcemente, cosa dav-
vero insolita per modelli RIVAROSSI. Qualcuno
dei presenli subito azzardo: '"finalmente anche
a Como hanno capito I'utilita del volano e lo han-
no applicato™. Un'altra sorpresa pero ci attende-
va; la motrice in questione, priva di alimentazio-
ne, veniva spinta a mano dall’operatore come un
semplice carro. Quale segreto nascondeva dun-
gue la macchina? L'S DRIVE!! Trattasi di un di-
spositivo (Brev.RR) che si ispira al principio di
funzionamento della ruota libera; (quella appli-
cata alle biciclette per intenderci) quando al mo-
tore non & inviala tensione, la trasmissione rima-
ne folle, tant'é che é possibile manovrare la mo-
trice isolata elettricamente, mediante altra atti-
va. L'S DRIVE, permette invece la trasmissione
del moto non appena il motore posto sotto ten-
sione incomincia a ruotare: il movimento di una
leva a bilancere, causato dall'attrito che si ge-
nera tra la prima ruota dentata condotta (quella
ingranante con le vite senza ling) e la medesi-
ma, provoca l'ingranamento delle ruote oziose,
montate sulla leva stessa e la ruota denlala con-
dotta, calettata sull’asse delle ruote motrici.

Il funzionamento del depositivo ci & parso buo-
no anche se non & stato possibile vedere all'o-
pera la locomotiva su di un circuito complesso
ed al traino di un convoglio.

Volano o... S DRIVE?

L’uso del volano sui modelli, come la cinemati-
ca insegna, migliora la regolarita di marcia, sia
dal punto di vista prettamenle meccanico, sia da
quello elettrico, favorendo il superamento per
inerzia di quei punti elettricamente isolali, o per
scarsa pulizia delle rotaie, o costruttivamente, co-

me nel caso dei cuori dei deviatoi. Il volano, se
da una parte migliora il funzionamento dei con-
vogli in marcia causa I'aumento della massa iner-
ziale, non favorisce lo spunto dei medesimi e co-
stringe i costruttori ad impiegare motori di mag-
gior potenza, quindi pit ingombranti e di diffici-
le collocazione all'interno dei modelli. Con I'uso
del volano si evita inoltre il brusco arresto dei con-
vogli e lo spazio di fermata dipende dall'energia
accumulata nello stesso (forza viva del volano -
(1).

Con I'S DRIVE invece, lo spazio di arresto del
convoglio dipende principalmente dalla massa e
dalla velocita del medesimo quindi varia in mo-
do sensibile rispetto alla composizione de: con-
vogli (come al vero). Di ¢id, dovra tenerne conto
il “macchinista’” che opera su impianti con blocco
automatico, per evitar di superarli @ di metlere
in crisi tutto il sistema. Una precauzione da os-
servare utilizzando motrici munite di S DRIVE &
quella di non arrestarle su livellette molto accen-
tuate in quanto, a nostro avviso, € probabile che
mancando |'effetto frenante della trasmissione,
si rimeltano in molo spontaneamente per gravita.
Quanto sopra & stato dedotto da un sommario
esame della locomotiva a vapore serie 18° del-
la DB avremo modo di osservare e collaudare
questa novita nelle sue funzioni, infatti sara su
questa montato di serie. Ne riparleremo...

Aldo Gigli
1) Forza viva per il motore rotatorio - volano (E)
m= massa volano ot
n= velocita angolare in ° al secondo (W= 360° x n)
60

= m v? dove v= w R ovvero
I= me (weR)

2) Per il moto rettilineo uniforme:

mev? m= massa del treno
2 v= velocita del treno
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